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HE DATEN

skuhlter Sechszylinder-Reihen-
snliegende Nockenwellen, vier
nder, Bohrung mal Hub (mm)
Sraum 2996 cn?, Verdichtung
\g 258 PS (190 kw) bei
ximales Drehmoment 300
sin, Literleistung 86,1 PS/L

ung Hinterradantrieb, manu-
aetriebe, DSC; Ubersetzungen:
L 1,67, IV. 1,23, V. 1,00, V1. 0,85,
ig 3.15:1

szelradaufhangung  rundum,
n-Federbeine, Doppelguerlen-
=+ hinten Funflenkerachse,
. StoBdampfer, Stabilisator;
nbeliftete  Scheibenbremsen
smesser vorn/hinten 330/336
Bereifung: 225/45 R 17 auf 8-
lifelgen

erturige Limousine, Lange X
mm) 4520 x 1817 x 1421, Rad-
wm, Spur vorn/hinten (mm)
volumen 60 Liter, Leergewicht
ngsgewicht 5,6 kg/PS

n* 0-100 km/h in 6,3
\6chstgeschwindigkeit 250
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metallisch perlendem Bellen obenraus. Dazu
samtige Laufkultur, lineare Durchzugs-Auto-
ritat und ein glasklares Ansprechverhalten.
Der Dreiliter hangt am Gas wie der Rottwei-
ler am Hosenboden des Postboten. Uber die
knackig sémige Sechsgangschaltung muss
bei BMW eh kein Wort verloren werden,

Erwahnenswert konnte allerdings sein,
dass die Minchner das SMG abgesetzt ha-
ben. Sequenzielle Getriebe werden laut Ent-
wicklungs- und Technik-Vorstand Dr. Goschel
(, ... selbst Gerhard Berger fahrt SMG nur im
Automatikmodus...”) Uber die gesamte Mo-
dellpalette nur noch zum Einsatz kommen,
wenn wir es mit extrem sportlichen Hoch-
drehzahlkonzepten zu tun haben.

Noch ganz im Rausch des tollen Dreiliter-
Benziners tberrollen uns allerdings die Er-
eignisse in Form der vorerst einzig angebo-
tenen Diesel-Motorisierung: 340 Newton-
meter stemmt der 163 PS starke Zweiliter-
Vierzylinder des 320d und lasst damit — zu-
mindest bei gesetzeskonformem Land-
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straBen-Tempo — dem 330i keine Chance.
Einzig zielstrebige Drehzahl hilft dem Ben-
ziner, an der Furcht einfléBenden Drehmo-
mentwelle des Diesels dranzubleiben. Mit
anderen Worten:; Die Blume des Motoren-
baus, ein feinnervig drehender Sechszylin-
der-Otto mit besten Zutaten und traumhaf-
tem Sound, wird rabiat von einem Olbrenner
geblgelt.

Bevor sich nun aber Verzweiflung breit
macht, tauchen wir ein in die wunderbare
Welt des Grenzbereichs. Auf dem Weg dort-
hin bietet der neue Dreier ein Hochstmal an
Prazision, inspirierender Handlichkeit und -
wen das interessiert — erwachsenem Fahr-
werkskomfort. Dann aber: transparente
Riickmeldung, Zielgenauigkeit und Gut-
mutigkeit in Héchstform. Hier tut es die Se-
rienlenkung, wirkliche Quertreiber ziehen
aus der optionalen Aktivlenkung (1300 Euro)
aber wahren Fun-Mehrwert. So oder so, das
Fahren mit dem Dreier bleibt schén,
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